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Neuer ICE: Bei der Beschleunigung der Fahrzeugzulassung in der EU tut sich erst einmal nichts.

EU-Verkehrsminister legen das
4. Eisenbahnpaket erst einmal auf Eis

Liberalisierung Vorldufiges Aus fiir
das 4. Eisenbahnpaket: Auch dessen
,Technische Siule“ wird in der lau-
fenden EU-Legislaturperiode nicht unter
Dach und Fach kommen.

Die griechische Ratsprisident-
schaft, die derzeit die Geschifte der
Mitgliedstaaten fiihrt, sieht — anders als
noch zu Jahresbeginn — keine Maglich-
keit, das letzte ,technische“ Teilgesetz
im Verkehrsministerrat abzuschlieRen.

Es handelt sich um die Bestim-
mungen iiber die Europiische Eisen-
bahnagentur (Era). Geplant war, dass
die nationalen Verkehrsminister bei ih-
rem Treffen Mitte Mirz Gber das Gesetz
entscheiden. Jetzt teilen die Griechen

mit, sie schafften es nicht. Thre Entschei-
dung haben sie gegen diverse Staaten
getroffen, darunter Deutschland. Die
deutsche Vertretung bei der EU hat die
griechische Prisidentschaft gedringt,
die Verhandlungen iiber die Richtlinie
abzuschlief3en.

Da die technischen Teile des Eisen-
bahnpakets (Interoperabilitit, Sicherheit
und Era) eng zusammenhingen, besteht

anders als erhofft keine Mdglichkeit :
. neun Korridore des Transeuropdischen
. Kernverkehrsnetzes.
- Alpen-Korridor von Rotterdam nach Ge-
. nua (,Rheingebiet-Alpen*) wird sich die
. frithere spanische AuRenministerin Ana
:de Palacio kiimmern.

mehr, mit informellen Verhandlungen
zwischen Europiischem Parlament und
Mitgliedstaaten das Teilpaket noch in
dieser Legislaturperiode abschlieRend
beraten zu kénnen. RB10.2.14 (wal)

Lesen Sie mehr auf Seite 3
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. desverkehrsminister
: (SPD) wird als Europdischer Koordina-
. tor kiinftig zustindig sein fiir den Giiter-
. verkehrskorridor von der Ostsee an die
i Adria (,Ostsee-Adria“). Das teilte EU-
i Verkehrskommissar Siim Kallas dem
© Verkehrsausschuss des Europdischen
Parlaments mit.
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Der wochentliche Branchenrepo;t von Eurailpress und DVZ
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Bodewig koordiniert
- Ostsee-Adria-Korridor

Europa-Parlament Der friihere Bun-
Kurt Bodewig

Die Koordinatoren, deren Nominie-

. rungdie EU-Staaten zustimmen miissen,

sind zustindig fiir Auf- und Ausbau der

Um den Rhein-
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EP halt an Erster Lesung des
4. Eisenbahnpakets Ende Februar fest

Europa-Politik Anders als die Ver-
kehrsminister hilt das Europdische
Parlament (EP) an seinem Zeitplan fest.
Es wird am 25.02.2014 iiber alle sechs
Einzelgesetze des 4. Eisenbahnpakets
abstimmen. Die ,Erste Lesung® bindet
das kiinftige EP weitgehend.

Umso heftiger kimpfen die Lob-
byisten um die Stimme jedes Abgeord-
neten — vor allem bei der Trennung von
Infrastruktur und Fahrbetrieb. Deutsche
Bahn (DB) und die Gemeinschaft Euro-
pdischer Eisenbahnen und Infrastruk-
turbetreiber (CER) tun alles, damit das
EP die strengen Regeln der EU-Kommis-
sion ablehnt, die sein Verkehrsausschuss
bestitigt hat.

Demgegeniiber kimpfen Vertreter
des Verbandes der Européischen Giiter-
bahnen (Erfa) und von 18 Giiter- und
Personenverkehrsfirmen dafiir, dass die
Vorschriften akzeptiert werden.

Der Konflikt ldsst sich am Artikel 7¢
des ,Governance“-Gesetzes beispielhaft
verdeutlichen. Er regelt die Kontrolle der
Trennungsvorschriften: Die EU-Kom-
mission kann aus eigener Initiative oder
auf Hinweis von Mitgliedstaaten {iber-
priifen, ob Konzerne sich daran halten.
Und: Der Artikel gibt Briissel bei Versto-
Ren die Méglichkeit zu scharfen Sank-
tionen. Sie kann dem Konzern, der sich
nicht an die Regeln hilt, den Zugang zu
auslidndischen Mirkten verwehren.

Verkehrspolitik

Bahnen konnten
Marktanteil 2013 halten

Verkehrsmarkt Die Mengen im Gii-

terverkehr in Deutschland haben im Jahr
2013 um 0,8 % zugenommen, die Ver-
kehrsleistung stieg um 1,6 % gegeniiber

2012. Dies teilte das Statistische Bundes-
i amt (Destatis) am 07.02.2014 mit. Ins-
i gesamt wurden 4,3 Mrd. t befordert und
i 643 Mrd. tkm geleistet.

Die Eisenbahnen lagen bei der Men-

: genentwicklung genau im Schnitt: Sie be-

forderten 0,8 % mehr Mengen und leis-

i teten 1,6 % mehr tkm. Die Mengen gibt

? | Destatis mit 369 Mio. t, die Verkehrsleis-

Said El Khadraoui

fir die komplette Streichung des 7c,
der die Nichtbeachtung der Trennungs-

vorschriften sanktioniert. Genauso ver- :
zweifelt bemiiht sich die Fraktion rund
i welche die teilnehmenden sieben Staats-

um die Erfa um dessen Erhalt.

Wie Rail Business erfuhr, will der :
EP-Berichterstatter, der
i fiille. ,Wir sind sehr enttduscht, dass sich
den Artikel unverindert abstimmen
lassen. Er kann sich dabei aber nicht
{ am Rand des BME/VDV-Giiterverkehrs-
S&D-Fraktion sicher sein. Ob das EP :
. sei vorsintflutlich®.

zustindige
belgische Sozialist Said El Khadraoui,
einmal aller Stimmen seiner eigenen

ihm folgen wird, zeigt sich in zwei
Wochen. RB 10.2.14 [wal)

VDV: Mehrbelastung bedroht das System

Wirtschaftlichkeit Die Sorge vor zu-
sitzlichen Kostenbelastungen durch die
Energiewende und die Lirmsanierung
des Schienenverkehrs sowie die Unter-
finanzierung der Infrastruktur beschaf-
tigen die im Verband Deutscher Ver-
kehrsunternehmen (VDV) zusammen-
geschlossenen Eisenbahnen. ,Am Ende
muss sich die Regierung fragen, ob sie
eine Eisenbahn mochte oder nicht,
spitzte Hauptgeschiftsfithrer ~Oliver
Wolff die Befiirchtungen der Branche
am 06.02.1024 in Berlin zu.

Die Umriistung der Giiterwagen
auf lirmmindernde Bremstechnologie
wird nicht so schnell gehen, wie die Ko-

alition aus CDU/CSU und SPD erwartet.
Bis 2016 ist es laut Wolff nicht moglich,

700 bis 800 Mio. EUR hin: ,Das ist ein
Volumen, das nicht zu stemmen ist.“

tere Belastung bringt das System zum
Erliegen.“ RB 10.2.14 (ici]

. tung mit 112 Mrd. tkm an.
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~ Verladerkritik an
- Xrail-Leistungen
DB und CER kdmpfen verzweifelt
. Guterverkehr Enttiuschtsind Verlader
. vom Angebot im grenziiberschreitenden

Eisenbahnverkehr mit Wagengruppen
und Wagenladungen. Die Erwartungen,

bahnen mit der Griindung der Allianz
Xrail geweckt haben, hitten sich nicht er-

das System nur auf ganz spezielle Ver-
bindungen bezieht“, sagte ein Verlader

forums in K6ln. Die Dateniibermittlung
RB 10.2.14 lici)
www.xrail.eu

Wagenhalter fuhlen sich
~ von Politik missachtet

© Verbande Einen Mangel an Gehér auf
die Hilfte des Waggonbestandes — also
rund 90 000 Wagen — mit K- oder LL-
Bremssohlen auszustatten. Die Indus-
trie konne die benodtigte Anzahl von
2 Mio. Stiick bis dahin nicht liefern. Bis- :
her sei von einem Umriistungszeitraum :
bis 2020 die Rede gewesen. Wolff wies
auch auf die zusitzlichen Kosten von :
i mit dem Verkehrsminister zu sprechen,
. habe es keine Reaktion gegeben. ,Offen-
Mittlerweile sei Schienengiiterverkehr :
kaum noch rentabel. Wolff: ,Jede wei- :
. Jiirgen Tuscher der Rail-Business-Redak-
. tion. RB 10.2.14 (ici)

der Leitungsebene des Verkehrsministe-
riums beklagt der Verband der Giiterwa-
genhalter und -nutzer, VPL Einladungen
an Staatssekretire, auf Verbandstagungen
zu sprechen, blieben unbeantwortet. Auf
die Bitte, am Rand der vom Bund veran-
stalteteten Konferenz Giiterverkehr und
Logistik im Jahr 2013 eine Viertelstunde

sichtlich sind wir mit unseren Anliegen
unbequem®, sagt VPI-Geschiftsfiihrer
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